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• Кальман ГОЛЬДБЕРГ (США) 
• Виктор П.МЕСКИЛЛ (США) 
• Ян ШИЧИН (КНР) 
• КУЗНЕЦОВ Николай Дмитриевич 
• КОЗЛОВ Дмитрий Ильич 
• ПАНАТОВ Геннадий Сергеевич 
• ПРОХОРОВ Александр Михайлович 
• ОВЧАРОВ Анатолий Алексеевич 
• ГОРЛОВ Виктор Васильевич 
• ТИТОВ Константин Алексеевич 
• СЫСУЕВ Олег Николаевич 
• КОЛЕСНИКОВ Константин Сергеевич 
• ОВОДЕНКО Максим Борисович 
• ХАСАЕВ Габибулла Рабаданович 
• СИДОРОВ Юрий Алексеевич 
• Джон БРАЗИЛ (США) 
• Чжоу ЛИВЭЙ (КНР) 
• БОЙЦОВ Василий Васильевич 
• ПЕЧЕНКИН Николай Демидович 
• Ли ЛАНЬЦИН (КНР) 
• АНИСИМОВ Валентин Семенович 
• ЖУРАВЛЕВ Юрий Иванович 
• ЛЯКИШЕВ Николай Павлович 
• КУАН ЦЗИНМИН (КНР) 

Информация с сайта: http://ssau.ru
         Кафедра конструкции и проектирования двигателей

                                    летательных аппаратов

[image: image1]Основана в 1942 году

Заведующие кафедрой:

конструкции и теории авиадвигателей

1942-1949 гг. Сойфер Александр Миронович, к.т.н., доцент

конструкции авиадвигателей

1949-1960 гг. Сойфер Александр Миронович, к.т.н., доцент

конструкции и проектирования двигателей летательных аппаратов

1960-1969 гг. Сойфер Александр Миронович, к.т.н., профессор

1969-1978 гг. Кузнецов Николай Дмитриевич, д.т.н., профессор
академик АН СССР и РАН, генеральный конструктор

авиационных и ракетных двигателей

1978-1992 гг. Белоусов Анатолий Иванович, д.т.н., профессор

1992-2000 гг. Чегодаев Дмитрий Евгеньевич, д.т.н., профессор

2000-2002 гг. Ермаков Александр Иванович, д.т.н., профессор

с 2002г. Фалалеев Сергей Викторианович, д.т.н., профессор.

Перечень специальностей, по которым кафедра является выпускающей:

130200 - авиационные двигатели и энергетические установки

специализации:

130201 - проектирование и конструирование авиационных двигателей,

130215 - компьютерные технологии проектирования и конструирования авиационных двигателей.

Динамика изменения кадрового состава кафедры:

	Годы
	1942
	1950
	1960
	1970
	1980
	1990
	2000

	Профессора
	-
	-
	-
	1
	3
	3
	6

	Доценты
	1
	1
	3
	9
	14
	10
	9

	Старшие преподаватели, ассистенты
	2
	6
	11
	7
	4
	4
	4

	Преподаватели с учеными степенями, званиями
	-
	1
	3
	10
	17
	13
	15

	Всего
	3
	7
	14
	17
	21
	17
	19


Информация с сайта: http://ssau.ru
	           АО СНТК "Двигатели НК" им. Н.Д. Кузнецова

	


Краткое название предприятия: ОАО СНТК им. Н. Д. Кузнецова 

 
Полное название предприятия: Открытое акционерное общество “Самарский научно-технический комплекс им. Н.Д. Кузнецова” 

 
Руководители предприятия: Генеральный директор - генеральный конструктор, доктор технических наук Гриценко Евгений Александрович 

 
Контактная информация: 
443026, г. Самара, ул. С. Лазо,2а. 
Тел.: (8462) 50-02-28, 50-70-00 
Факс:(8462)50-12-11 
E-mail: sntk@saminfo.ru 

 
История предприятия: 

 
ОАО СНТК им. Н.Д. Кузнецова (ранние наименования: опытный завод №2, завод №276, Куйбышевский моторный завод, Куйбышевское научно-производственное объединение "Труд") является одним из крупнейших предприятий в России по разработке и созданию опытных образцов авиационных и промышленных двигателей. 

 
История ОАО СНТК им. Н. Д. Кузнецова начинается с 1946 года. Тогда Постановлением Совета Министров СССР №874-366 от 7 апреля на базе завода №145 им. С. М. Кирова (эвакуированного из г. Москвы), расположенного в пос. Управленческий, был создан Государственный Союзный Опытный завод №2 Министерства авиационной промышленности. 
В начале мая 1949 года ответственным руководителем и главным конструктором предприятия был назначен Н. Д. Кузнецов, который позже стал генеральным конструктором, и руководил им до 1994 года. 
Под руководством выдающегося конструктора авиационной и ракетной техники, академика РАН Н. Д. Кузнецова предприятие стало одной из ведущих авиадвигательных фирм России. С 1994 г. предприятием руководит Евгений Александрович Гриценко.
 
 
За более полувековой период работы предприятием создано 57 оригинальных и модифицированных авиационных и ракетных двигателей для пассажирских, военно-транспортных и военных самолетов и ракеты Н-1. 
В настоящее время значительную часть самолетного парка России, обслуживающего магистрали средней и большой протяженности, составляют самолеты Ту-154, Ил-62, Ил-86, на которых установлены двигатели марки НК. Двигателями НК оснащена практически вся стратегическая авиация Военно-Воздушных Сил. 

 
Около 34% мощности парка газотурбинных двигателей на газоперекачивающих станциях страны составляют двигатели марки НК. 
Большинство разработок отмечено характеристиками "впервые в мире" или "впервые в СССР": 

 
- первый в СССР и самый мощный в мире турбовинтовой двигатель; 

 
- первый в СССР и самый мощный в мире двухконтурный двигатель с форсажной камерой сгорания для сверхзвуковых самолетов; 

 
- первый в мире серийный ЖРД большой мощности, созданный по замкнутой схеме;
 
 
- первый в СССР трехвальный двухконтурный двигатель; 

 
- первые в мире двигатели, использующие в качестве топлива жидкий водород и сжиженный природный газ и др. 

 
На предприятии разработаны и освоены передовые технологические процессы (многие – впервые в России). 

 
В новых экономических условиях предприятие сохраняет свой высокий научно-технический потенциал, что обеспечивает ему передовые позиции среди мировых лидеров по разработке уникальных образцов газотурбинной техники. Для успешной деятельности в современных условиях 20 марта 1997 года балы зарегистрирована финансово-промышленная группа «Двигатели НК». 
 
Эта группа, куда входят самарские ОАО «Моторостроитель», ОАО «Металлист-Самара», ОАО СНТК им. Н Д. Кузнецова, ОАО СКБМ, казанские АООТ КМПЛ, ОАО «Авиамотор» и некоторые другие предприятия, является крупнейшим в Поволжье объединением финансовых структур и предприятий, разрабатывающих и выпускающих двигатели марки НК. По своему потенциалу ФПГ не имеет себе равных в России среди структур аналогичного производственного профиля и сопоставима с гигантами мирового рынка моторостроения.
 
 
Программа развития ФПГ «Двигатели НК» включает около двух десятков крупномасштабных инвестиционных проектов. В том числе: 
 
- создание и производство многоцелевого двигателя НК-93;
 
 
- создание и производство двигателя НК-89;
 
 
- разработка и выпуск широкой гаммы передвижных электростанций на базе двигателей НК-14Э и НК-37; 

 
- расширение производства перспективных моделей двигателей для газоперекачивающих станций; 

 
- реализация новых видов энергосберегающих технологий, в частности производство газо-лучистых отопителей, работающих на природном газе. 
ОАО СНТК им. Н. Д. Кузнецова разрабатывает и производит оборудование для перерабатывающей и пищевой промышленности, сельского хозяйства, а также потребительские товары.
 
 
Для перерабатывающей и пищевой промышленности были разработаны: 
 
- измельчители тонкого помола;
 
 
- ультрафильтрационные линии;
 
 
- линии для производства овсяных хлопьев;
 
 
- линии для механико-ферментативной обработки крахмального сырья;
 
 
- пресс-экструдеры для производства карбамидного концентрата; 

 
- установки для производства "взорванного" сырья;
 
 
- отливочные и осадочные машины для производства шоколадных плиток, конфет. 

 
Для сельского хозяйства были разработаны:
 
 
- многорядные кукурузные навесные сеялки; 

 
- мини-энергоблоки; 

 
- теплогенератор ТГ-31ОА. 

 
Потребительские товары:
 
 
- лодочные моторы;
 
 
- электросоковыжималки; 

 
- ручные лебедки; 

 
- галантерейные и спортивные товары. 

 
Для обогрева больших помещений разработан экономичный автоматический газовый отопитель лучистый ГОЛ-40. 

 
СНТК имени Н. Д. Кузнецова включено в перечень акционерных обществ, производящих стратегическую продукцию, акции которых закреплены в федеральной собственности и не подлежат досрочной продаже. 
 
За более чем полувековой путь, пройденный предприятием, здесь было разработано свыше сотни проектов двигателей различного назначения, более 60 из которых были изготовлены и испытаны, и свыше 40 выпускались серийно. 
 
Значительное количество двигателей, их элементов, а также связанных с их созданием технологических процессов и материалов были реализованы впервые в стране, а некоторые - впервые в мире. Эти факты свидетельствуют о высочайшей квалификации и высоком научном и техническом потенциале людей, работающих над созданием двигателей марки НК.

 
Основные направления деятельности: 

 
Одним из основных направлений деятельности ОАО СНТК им. Н.Д.Кузнецова является разработка авиационных ГТД и конвертированных двигателей авиационного типа наземного применения. 

 
- Создание СНТК винтовентиляторного ГТД со сверхвысокой степенью двухконтурности 16,7 - НК-93 - дает новый количественный и качественный скачок в развитии авиационного двигателестроения, что позволяет считать двигатель НК-93 авиадвигателем XXI века.
 
 
- В настоящее время Россия занимает передовые позиции в решении крупной проблемы – становлении криогенной авиации. Создание пассажирского самолета Ту-156 с двигателями НК-89, работающими на СПГ и керосине, позволит впервые в мире создать предпосылки дальнейшего развития пассажирской и транспортной авиации, работающей на природном газе. Проведенные в ОАО СНТК им.Н.Д.Кузнецова НИР, ОКР и результаты стендовых и летных испытаний показали, что основные вопросы создания авиационных систем, работающих на СПГ, определены, и требуется создание и проверка длительными летными испытаниями двигателя НК-89/ 

 
- За последние годы в России назрела потребность в создании одно и двухмоторных легких самолетов местного регионального значения. В связи с этим наше предприятие приступило к созданию легкого турбовинтового двигателя мощностью 550 л.с. с возможностью форсирования до 600 л.с. 

 
- Cпроектирован двигатель для легкого грузопассажирского самолета мощностью 550 л.с. Ж-123 ВР двухзальной схемы со свободной одноступенчатой турбиной. Характеристики двигателя находятся на уровне лучших созданных и перспективных зарубежных и отечественных двигателей, предназначенных для нового поколения летательных аппаратов. 

 
- Разработка перспективного ТРДД с взлетной тягой 12 тонн для ближне-средне-магистрального самолета - в настоящее время в России нет авиационного ГТД, который по своим параметрам удовлетворял бы требованиям ближне-средне-магистрального самолета XXI века. Поэтому СНТК в тесном содружестве с ЦИАМ и другими предприятиями ведет проработку двухкаскадного двухконтурного ГТД, который по своим параметрам не только не уступал бы лучшим перспективным образцам, но и превосходил их. 

 
- Создание дожимного центробежного компрессора УДК-ЦГ со степенью повышения давления до 11,5. 

 
- Разработана концепция создания авиадвигателя для сверхзвукового пассажирского самолета второго поколения. 

 
- Разработана модификация жидкостного ракетного двигателя НК-33 с соплом изменяемой выходной площади за счет выдвижного насадка для зарубежной ракеты Кистлер и отечественных комплексов Аврора и Воздушный старт. 

 
- Разработана концепция морского ГТД для экранопланов типа Лунь. Создан установленный на экраноплан Лунь двигатель НК-87. Проведены исследования взаимного влияния близкорасположенных двигателей НК-87 на специальной модели. 

 
Участие предприятия в аэрокосмических (и других) программах, проектах и исследованиях: 

 
- Национальная программа: "Союз". 

 
- Перспективные программы: "Воздушный старт", "Аврора". 

 
- Федеральная целевая программа «Развитие гражданской авиационной техники России на 2002-2010 годы и на период до 2015 года» по разделу «Двигатели». 

 
Предлагаемые предприятием направления для сотрудничества: 

 
- разработка и изготовление опытных авиационных двигателей: 

 
- НК-93 для модификаций самолетов Ил-96М, Ту-330,Ту-214; 

 
- НК-123-ВР мощностью 500 л.с. для самолета Ил-100; 

 
- НК-89, работающего на сжиженном природном газе, для самолета Ту-156; 

 
- создание экспериментального двигателя ТРДД нового поколения ТРДД-2005Д с перспективными параметрами в классе 12 тс; 

 
- разработка и изготовление опытных двигателей НК-38СТ и НК-126 для газоперекачивающих агрегатов; 

 
- изготовление блочно-модульных электростанций на базе авиационных двигателей НК-37 и НК-37-1; 

 
- изготовление газоперекачивающего агрегата ГПА «Самара-25НК»; 

 
- модификация ранее созданных ЖРД НК-33 и НК-43; 

 
- разработка двигателей для экранопланов. 
Информация с сайта: http://ssau.ru
ЦИАД история

В конце 30-х годов в Куйбышеве (Самаре) был заложен крупнейший в стране авиационный комплекс. Для его нужд 1942 году был создан авиационный институт (КуАИ). В числе первых кафедр, образованных при создании института была кафедра теории и конструкции авиадвигателей. Вскоре был создан кабинет конструкции двигателей с двумя макетами поршневых двигателей М-11 и М-88. К 1950 году в нем имелось уже 20 макетов авиадвигателей, препарированных лаборантами и студентами под руководством В.П.Сухарева.

 
В начале 50-х годов на кафедре началось изучение конструкции газотурбинных двигателей. В это время были получены первые макеты реактивных двигателей РД-10, РД-20, ВК-1 и др.

 
В течение 10 лет кафедрой руководил генеральный конструктор Н.Д.Кузнецов. Благодаря поддержке предприятий авиационной промышленности осуществлялось постепенное наполнение кабинета ЦИАД макетами авиадвигателей. 
Информация с сайта: http://ciad.ssau.ru/history.html
Кузнецов Николай Дмитриевич д.т.н., профессор (23.06.11-31.07.95)


Заведующий кафедрой с 1969 по 1978 годы.

Выпускник ВВИА им Н.Е. Жуковского 1938г. Генеральный конструктор Государственного опытного завода №2, ныне ОАО СНТК им. Н.Д.Кузнецова (1949-1994); дважды Герой Социалистического Труда (1957, 1981); доктор технических наук, профессор (1960); генерал-лейтенант инженерно-авиационной службы (1968); академик АН СССР(1974). 
Благодаря его участию открыт вечерний факультет в поселке Управленческий и докторский диссертационный совет университета. С 1969 по 1978 гг. заведовал кафедрой КиПДЛА и являлся научным руководителем ОНИЛ-1. Он был научным консультантом кандидатских (более 40) и докторских (более 20) диссертаций. Надежность машин являлась одной из главных направлений его научной школы. Впервые им сформулирован важнейший тезис: «Требуемая надежность двигателей закладывается на этапе проектирования, обеспечивается в процессе производства, достигается при испытаниях и доводке, совершенствуется и реализуется при эксплуатации».

Информация с сайта: www.kipdla.ssau.ru/history-kuznetcov.html
Кузнецов, Николай Дмитриевич (авиаконструктор)

	

	Дата рождения:
	10 (23) июня 1911

	Место рождения:
	Актюбинск,
Российская империя

	Дата смерти:
	31 июля 1995 (84 года)

	Место смерти:
	Москва,
Российская Федерация

	Гражданство:
	
 СССР

	Научная сфера:
	Авиация, Космонавтика

	Место работы:
	СНТК им. Н.Д.Кузнецова

	Альма-матер:
	ВВИА имени Н. Е. Жуковского

	Известен как:
	Гениальный авиаконструктор

	
	


Никола́й Дми́триевич Кузнецо́в (10 (23) июня 1911, Актюбинск, Российская империя — 31 июля 1995, Москва, Российская Федерация) — советский генеральный конструктор авиационных и ракетных двигателей.

Действительный член АН СССР и РАН, дважды Герой Социалистического Труда (1957, 1981). В 1982 году получил звание почётного гражданина города Куйбышев.
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Биография
Родился 23 июня 1911 г. в Актюбинске, в семье Дмитрия Матвеевича Кузнецова, по профессии рабочего-котельщика, и Марии Михайловны Кузнецовой, домохозяйки.

Учился в школе крестьянской молодёжи. В 1926 начал работать слесарем. В 1930 закончил школу и поступил в Московский авиационный техникум, где учился на вечернем отделении, а днём работал слесарем-сборщиком. В 1933 поступил на воздушно-технический факультет моторостроительного отделения ВВИА имени Н. Е. Жуковского, который закончил с отличием 16 ноября

HYPERLINK "http://ru.wikipedia.org/wiki/1938" \o "1938"1938. Темой его дипломного проекта был «Мотор четырёхтактный, карбюраторный, 28-цилиндровый с 4-рядной звездой, воздушным охлаждением, мощностью 1500 л.с. при 3400 об/мин на высоте 6000 м с двухскоростным приводным центробежным нагнетателем».

В апреле 1939 года вступил в члены ВКП(б) в парторганизацию академии, и вскоре был избран парторгом кафедры.4 апреля 1941г. успешно защитил кандидатскую диссертацию по проблеме конструкционной прочности авиационных моторов. В период с июля по сентябрь 1942 года, в порядке стажировки, находился на фронте в должности старшего инженера 239 истребительной дивизии 6-й воздушной армии. В октябре 1942 познакомился с Георгием Маленковым, который высоко оценил способности Кузнецова и направил его вскоре заместителем главного конструктора на Уфимский авиационный завод. Здесь он проработал с 1943 по 1949, сначала под руководством В. Я. Климова, затем, с 1 июля 1946г., на должности главного конструктора. В 1949 переводится вКуйбышев, где возглавляет Государственный союзный опытный завод № 2 по разработке и производству опытных реактивных двигателей, ныне названный его именем — Самарский научно-технический комплекс имени Н. Д. Кузнецова.

Семья
Жена — Мария Ивановна, дочь Татьяна.
Вклад в науку
Внёс огромный вклад в развитие отечественной науки. Под руководством Кузнецова на предприятии было создано 57 оригинальных и модифицированных газотурбинных двигателей для самолётов различного назначения и экранопланов, жидкостных реактивных двигателей(ЖРД) для ракетно-космических комплексов, а также двигателей для привода нагнетателей газоперекачивающих агрегатов и электрогенераторов. Большинсто разработок являются оригинальными и, как на время создания, так и до сих пор, не имеют аналогов в мире.[1]
Разработки
Основная статья: Самарский научно-технический комплекс имени Н. Д. Кузнецова
Авиационные двигатели


Разработанные ещё в Уфимском ОКБ двигатели турбореактивные РД-12, РД-14, РД-20, «028», «003С», «018», Р-130 («032»), «012», газовая турбина ГТ-30, газотурбинный двигатель ТВ-022 и его модификация ТВ-2. Н. Д. Кузнецов разработал и двигатели для стратегической авиации, и с начала 1950-х годов создаваемые на предприятии агрегаты стали именовать новой маркировкой «НК». Одним из первых такихтурбовинтовых двигателей стал НК-12. Он и на сегодняшний момент является самым мощным турбовинтовым двигателем в мире. Двигателями НК-12 оснащались стратегический бомбардировщик Ту-95, транспортный самолёт Ан-22, пассажирский Ту-114 и их модификации.

Предприятием созданы НК-4, НК-14А, первый отечественный двухконтурный двигатель НК-6, НК-8, созданный для сверхзвуковых дальних бомбардировщиков НК-22, НК-25, НК-144, который использовался на советском сверхзвуковом пассажирском самолёте Ту-144,НК-26, один из самых мощных и крупных авиационных двигателей НК-32, базируемый на стратегический ракетоносцах Ту-160, и НК-321. В 1988 году был разработан турбореактивный двигатель НК-34 для установки на гидросамолётах, НК-86, НК-56, НК-64, НК-62, НК-63, двухконтурный НК-104, НК-105А, НК-110, НК-114, НК-44.

Чрезвычайно перспективной разработкой является принципиально новый двигатель — винтовентиляторный НК-93, двигатель XXI века, на 20 лет опередивший время создания, ведь повторить его строение и уникальные характеристики не удалось никому в мире. Этот проект был детищем всей жизни Николая Дмитриевича.

Наземные газотурбинные двигатели
НК-12СТ, НК-16СТ, НК-17, НК-18СТ, НК-36СТ, НК-37, модернизированный двигатель НК-38СТ и НК-40СТ.

Жидкостные ракетные двигатели
В мая 1959 года началась разработка жидкостных ракетных двигателей. Первым таким двигателем стал НК-9 (8Д717). Для лунной программы Советского Союза в начале 60-х были созданы НК-19 (11Д53) и НК-21 (11Д59) для третьей и четвёртой ступеней ракеты-носителя Н1, а также НК-15 (11Д51), НК-31 (11Д114), НК-33 (11Д111) (для первой ступениН1), НК-39 (11Д113), НК-43 (11Д112).
Надёжность
Огромное внимание он уделял надёжности двигателей. Последние 15 лет жизни Кузнецов был председателем научного Совета по надёжности АН СССР.
Общественная деятельность
Принимал активное участие в общественной и политической жизни. Депутат Верховного Совета РСФСР с 1963 по 1990годы, делегат XIX, XXII, XXIII, XXIV, XXV, XXVI, XXVII съездов Коммунистической партии Советского Союза.[2]
Почётный доктор Самарского государственного аэрокосмического университета им. С. П. Королева. Заведующий кафедрой конструкции и проектирования двигателей летательных аппаратов, научный руководитель отраслевой научно-исследовательской лаборатории в Куйбышевском авиационном институте им. С. П. Королева (Самарский государственный аэрокосмический университет).
Благодаря Кузнецову в посёлке Управленческом, где располагается СНТК, был открыт второй в Куйбышевской областиширокоэкранный кинотеатр (1962), построен Дом Культуры «Чайка», создана развитая социальная инфраструктура:больницы, профилактории, базы отдыха, детский сад, ясли, стадион, лыжная база, парк «Юность».[3]
При содействии Кузнецова был открыт филиал Кубышевского авиационного института и основан Самарский научный центр РАН (1989).[4]
Награды и звания
· Дважды Герой Социалистического Труда (1957, 1981).

· Кавалер:

· пяти орденов Ленина,

· орденов Октябрьской Революции и Красного Знамени,

· двух орденов Отечественной войны I степени,

· двух орденов Красной Звезды.

· Кавалер пятнадцати медалей.

· Лауреат Ленинской премии.

· Лауреат премии Совета Министров СССР.

Генеральный конструктор авиационных и ракетных двигателей. Генерал-лейтенант инженерно-авиационной службы. Член-корреспондент(1968), а вскоре и действительный членАкадемии наук СССР (1974) и Российской Федерации. Доктор технических наук, профессор (1960). Почётный гражданин города Самары (1982).

Памятники
В Самаре в 1982 г. был установлен его бронзовый бюст в сквере на пересечении улиц Победы и Ново-Вокзальной. В посёлке Управленческий на доме № 2 по улице Симферопольской, где он жил, 31 июля 1996 г. была открыта мемориальная доска. 25 июня 2001 года в пос. Управленческом был торжественно открыт памятник Кузнецову. Это событие было приурочено к юбилею со дня рождения великого конструктора. 23 июня 2001 ему бы исполнилось 90 лет. Авторы памятника — архитектор Н. А. Красько и скульптор М. К. Аникушин. 19 июня 2001 также была переименована улица Производственная в улицу им. Академика Н. Д. Кузнецова. На торжественной церемонии присутствовал губернатор К. А. Титов.

Названы в честь него
· Самарский научно-технический комплекс имени Н. Д. Кузнецова [5]
· Серия двигателей «НК» (Николай Кузнецов)

· Улица Академика Кузнецова
· 9 августа 2008 года стратегическому бомбардировщику Ту-160 с бортовым номером 10, базирующемуся на авиабазе в г. Энгельс, было присвоено имя Николая Кузнецова.[6]
· МОУ Вечерняя сменная общеобразовательная школа № 10 г.о. Самары им. Н. Д. Кузнецова.

Информация с сайта: http://ru.wikipedia.org/wiki/Кузнецов,_Николай_Дмитриевич_(авиаконструктор) 

Приложения

	                Кузнецов Николай Дмитриевич (1911-1995) - известный советский конструктор авиационных двигателей, выпускник ВВИА им Н.Е. Жуковского 1938 г. Генеральный конструктор Государственного опытного завода №2, ныне ОАО СНТК им. Н.Д.Кузнецова (1949–1994); дважды Герой Социалистического Труда (1957, 1981); доктор технических наук, профессор (1960); генерал-лейтенант инженерно-авиационной службы (1968); академик АН СССР(1974).

                Участник Великой Отечественной войны с апреля 1942 г. Был старшим инженером 239 иад. В 1942–1943 гг. был парторгом, в 1943–1946 — зам. главного конструктора в ОКБ В.Я.Климова. В 1946–1949 гг. был главным конструктором КБ завода №26 в Уфе. В 1949 г. возглавил КБ завода №2 в Куйбышеве (с 1956 г. — генеральный конструктор). Под его руководством были разработаны турбовинтовые двигатели ТВ-2, 2ТВ-2Ф, НК-12 (самый мощный в мире: 15000 э.л.с.), турбореактивные РД-12, РД-14, НК-4, НК-6, НК-8, НК-22, НК-23, НК-25, НК-32, НК-86, НК-88 (на водороде), НК-89 (на сжиженном газе), НК-144, турбоприводы для газоперекачивающих станций и др.

                Благодаря его участию открыт вечерний факультет в поселке Управленческий и докторский диссертационный совет университета. С 1969 по 1978 гг. заведовал кафедрой конструкций и проектирования двигателей летательных аппаратов СГАУ и являлся научным руководителем ОНИЛ-1.

                Был научным консультантом кандидатских (более 40) и докторских (более 20) диссертаций. Надежность машин являлась одной из главных направлений его научной школы. Впервые им сформулирован важнейший тезис: «Требуемая надежность двигателей закладывается на этапе проектирования, обеспечивается в процессе производства, достигается при испытаниях и доводке, совершенствуется и реализуется при эксплуатации».

                Бронзовый бюст установлен в Самаре.

	


                Информация с сайта: http://ruspodvig.ru/sssr/people/kuznecov/
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11:56 25 мая 2010
В Самаре готовятся отметить 100-летие Николая Кузнецова

В Самаре пройдут  мероприятия, посвященные памяти выдающегося конструктора Николая Кузнецова. Их планируется провести 23 июня. В этот день пройдут митинги и будут возложены цветы к бюсту Николая Кузнецова в сквере на пересечении ул. Победы и ул. Ново-Вокзальной, у дома на улице Симферопольской, где жил выдающийся конструктор. В этот же день, в сквере у дома культуры «Чайка», состоится торжественное вручение дипломов выпускникам Института энергетики и транспорта СГАУ. Надо отметить, что именно Николай Кузнецов стал инициатором создания этого структурного подразделения Самарского государственного аэрокосмического университета в поселке Управленческий и многое сделал для его становления и развития. В настоящее время институт осуществляет подготовку высококвалифицированных кадров для промышленных предприятий и коммерческих организаций. Напомним, что в 2011 году исполняется 100 лет со дня рождения Николая Дмитриевича Кузнецова. И подготовка к этой юбилейной дате уже идет полным ходом.

Информация с сайта: http://www.riasamara.ru/rus/news/region/society/article59970.shtml
Почетные граждане

Кузнецов Николай Дмитриевич

[image: image4]Генеральный конструктор авиационных и ракетных двигателей. Генерал-лейтенант инженерно-технической службы. Дважды Герой Социалистического Труда. Лауреат ленинской премии. Действительный член Академии наук СССР и Российской Федерации. Делегат семи партийных съездов. Почетный гражданин города Самары с 1982 года. Пять орденов Ленина. Перечень званий и государственных наград можно продолжить – он внушителен.

В конструкторском бюро, которым руководил, начиная с 1949 года, Н.Д. Кузнецов, было создано более 50 модификаций двигателей для авиации, космоса и земных отраслей. Многие из них были созданы впервые в мире; некоторые и до сих пор, десятилетия спустя, остаются непревзойденными по техническим и экономическим показателям. Во второй половине ХХ века по крайней мере трижды разработки, сделанные в КБ Кузнецова, существенным образом влияли на решение важнейших вопросов геостратегической политики СССР, определяя тем самым и ход мировой истории – на десятилетия вперед. Все, что сделано в коллективе Н. Д. Кузнецова, отличает удивительная жизнестойкость – если можно так сказать о неодушевленной технике. А потому нравственные уроки «Генерала» сегодня не менее важны, чем те научные и технические открытия, которые сделаны под его руководством.

Информация с сайта:
http://www.gordumasamara.ru/pochetnie_spisok/15033/[image: image5]
